o letw 1905 5o vadrdevali tudi vedno postno
povezave med Jekom in Podpecjo, in sicer
vsako sredo in soboto. Colnay Pikus je vozil
z enim ali celo dvema lolnoma posto in
ljudi ter njihovo preljago. Ljubljanica je leta 1840
dogivela se eno novost. To je bil prvi parnik, ki je dobil
tme po nadvovodi Ivanu in je mevil v doléing nekaj
cez 25 metvov. Lastnika parnika sta bila Angled Da-
vid Moline in Liubljancan Ignacij Skaria; nekaj éasa
G je krmavil kijucar olnarske bravovicine Jurij Lav-
vin. Toda ker je imel parnik premalo dela, je po treh
letih prenchal 2 voZnjami blagn in potnikov. Kupil ga
Je ljubljanski tesar Pajk in g deloma porabil za
“plavalnico in kopalnico™ Konéno g je razkosal. Kip
nadvofvode, ki je krasil parnik, je postavil na vrh his-
nega vodnjaka, okna kajute je vaidal v podstresie svofe
hise yp Svabicevi ulici 1, parni stroj pa je prodal na §
Vibsko jezero.

V tem obdobju se je sacelo stevilo lolnarjev na
Ljubljanici vedno bolj zmanfsevati, postopoma je uga-
salo tudi stoletno delovanje colnarske bratovscine. Le-
ta 1823 je izsel brodarski ved, ki je doveljeval vsako-
mur svobodno brodarjenje s trinimi nameni in pre- [
voz blaga pe Liubljanici med Lijnbljano in Vibniko. |
Tudi to je bil eden od vzrokoy, da se je prevaZange bla-
ga nadaljevale $e po zgraditvi Zelezniske proge. Zad-
nje potnike so vozili s colni med Jekom in Podpedfo do
| leta 1905. Nekaj pricevanj bogatega tipovshege in

prometnega dogajanja na reki in ob njef hranita
Mestni in Narodni muzej, v Zupni cerkvi » Trnovem
pa branijo banderi bratovicin velikih in malih Col-
narjev. Prve je nastalo lete 1771, drugo pa 1822,

O veki Linbljanici in ljudeh ob njej bi lahko se
" marsikaj povedali, kot na primer o ribicih in ribiston
i na Linbljanici in drugih Lubljanskih rekah ver poto-
- kih, o zabavah na Ljubljanici, bakladah, vesclicah,
proslaval in zalethih sporinih dejavnosts, Se posebej pa
bi bila zanimiva tema o vodi in higieni v mestu §
Liubljani skozi stoletjn.

W\E\“
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oda nastopa ne
Zemlji v veé po-
javnh oblikah —
kot slana, sladka, miru-
joca, tekoca, v obliki le-
du, kot podtalnica... Tu-
di njena upovaba je naj-
razlicnejsa — kot trans-
portna pot, kot transport-
no sredstvo, kot topilo in
~ kar je nagvagnejie —
kot pitna voda. O
Vecina cloveskih nasel-
bin, ki so s¢ kasnefe roz-
vile v mesta in velewme-
sta, je nastaln ob vekah —
tudi Liubljana. Kako
usodno je zaznamovain
in $e zaznamuje Ljub-
Lanica nase mesto, nam
Je pravzaprav uslo iz-
pred odi. V tef stevilhi
Vode vam na kratho
predstavljamo njen
transportni in 5 tews tit-
di civilizacifski in so-
cialni pomen. Tako boste
tudi sami navedili pri-
merjave med tem, kar je
Ljubljanica pomenila
Ljubljani nekoc in kar
pormeni danes. ) Lijub-
lana hodi po enako ne-
slavni poti, kot je to sto-
rile Zc veliko evropshih
mest. Vendar pa so se
marsikje Ze streznili in
vinili spofim vekam Fiv-
lfenje in sijaj, kot so ju
tmele v preteklosti. S tem
sevedi ne mislin, da bi
morali Linbljanici
vFRcAti transporini po-
men, labko pa bi poshr-
beli, da bi bila spet dista,
nanjo bi se labko vrnilo
druzabno Zivljenje in
biln bi spet v ponos svaje-
m wiestu. Zi to e po-
treben trud. Potrebna so
materialng svedston,
znange, sprememba od-
nosa do okolia in s tem
Ao reke! O Anton
Kranje, glavni dirckror

anasnja srecanja z vodo na obmodju Ljublja-

ne so tudi sreanja z njenimi rekami in poto-

ki. Vendar je njihove sodobno spoznavanje
povezano z dokaj klavrnimi vsebinami. Iz Gradaéice
je nastal odprt betonski kanal, tok in obrezje Malega
grabna sta z regulacijo dobila popolnoma nenaravno
podobo, najvedja mestna Zalost pa je menda prav
Ljubljanica. Mestni del njenega toka je umaknil ocem

ze Ple¢nik, od izliva Gradad¢ice navzgor, v smeri proti

Voda

Danasnje Zivljenje mesta in meféanov » Ljub-
ljanico in drugimi rckami na mestnem obmodju
(skupaj s primestji} je torej zelo bled odsev nekda-
njega dogajanja, ki je bilo razpeto od pestrih oblik
uporabe rek v gospodarske namene do posebnih
oblik zabave in spro§enega uzivanja. Najvedje
mo#nosti in pestro paleto dejavnosti je stoletja po-
nujala Ljubljanica. Reka je tako sooblikovala po-
scben znadaj dolocenih mestnih predelov, med nji-
mi najbolj Krakovega, vasi ob mestu ali solatne va-
si, in Trmovega. Trnovski zZupnik Ivan Vrhovnik je
v opisu trnovske Zupnije 1. 1933 zapisal:

Starim krakovskim in trnovshim gospodar-
Jem je vsililn ostaln navava njihove okolice S
drug nacin gospedarskegn  udejstvovanja, ki
ima svoj element v - vodi Ljubljanice. Skovaf
vse hise Krakovega in nekateve trnovske so imele
na prostovu danasnjib nasipov ob Linbljanici e
v 18. stoletju pripete svoje colne, velike in majh-
ne. Tudi Gradastica je imeln nekdaj po vsej dol-
Zini od Zupne cevkve do svojegn ustja teko Sivoko
stvugo, da so se maogli po njej kverati olni in
lndje vseh vrst; zato sta obregni ulici danes tako
siroki. S colni so se vozili ob nedeljnh in prazni-
kb & siuzbi boZji ali k Sentjakobskim jezuitom
ali v Senklavs, kamor so pred 1785 fupnifsko
spadali, ob delovnil dneh pa so zaradi vsakda-
njegn zastuzha v njih zavesiphi moski ter preva-
2Zali blage in Gudi z ljubljanskegn Brega ali
na Breg, ali pa so s truki in mregami lovili vi-

| be za porrebe ljnblianskegn trga.

Pestro Zivljenje na reki in z reko je zacelo usi-

| hati po zgraditvi juzne zeleznice od Dunaja do 'T'r-
| sta sredi 19. stoletja. Tako je bila prekinjena boga-
| ra, vedstoletna tradicija redne plovbe in reénega
| prometa po Ljubljanici in naprej po Savi. Gospo-
| darska izraba Ljubljanice je bila povezana z dejav-

nostjo ¢olnarjev in ribicev, ki so imeli svojega za-
vernika v sv. Nikolaju. Njemu je posvedena tudi
ljubljanska stolna cerkev, ki se prvi¢ omenja Ze
1262. Prvi¢ so dobili ljubljanski ¢olnarji potrditey

| svojih pravic in svobodtin ob kencu 15. stoletja, z

listino cesarja Friderika TI1. iz leta 1489. Cesar

| Ferdinand 1. je 1. 1549 potrdil red plovbe po
| Ljubljanici (ta podatek zveni ob primerjavi z da-

Vrhniki, pa je reka ohranila ve¢ vabljivosti in stikov z
nami, seveda v vsebinsko moc¢no osiromaseni obliki.

e tudi reka

prof. dv. Janes Bogaiag

f

L aibach

V proi polovici 19. stol. je po Ljubljanici vozil potnike in
blngo parnik Nedvojrodn Ivan med Ljubljano in Vibniko.

nadnjimi razmerami prav ironi¢no!). Po reki so od
Vrhnike proti Ljubljani vozili juzne pridelke in sol,
v smeri proti jugu pa Zita in zelezo. Po ocenah ne-
katerih strokovnjakov naj bi sredi 16. stoletja pre-
peljali po Ljubljanici v smeri proti TItaliji cez
11.000 ton #cleza in Zeleznih (kovaskih) izdelkov.
Tadi Valvasor v svoji Slavi opozarja na poscbnost
Ljubljane in njenih predmestij Krakovega in Trno-
vega. V prvem naj bi prebivali preteino ribidi, v
drugem pa veliki in mali ¢olnarji, ki so podnevi in
ponoci vozili vsakovrstno blago ter ljudi. Veliki
¢olnarji so bili v drzavni sluzbi in tudi njihovi veli-
ki €olni so bili drzavna last. Zato so vozili pred-
vsem cesarsko blago, obéasno pa tudi za lastne po-
trebe in zasluzek. Vsak ¢oln ali Jadja velikih ¢olnar-
jev sta imela ¢olnarskega mojstra in do pet hlap-
cev; vsch velikih dolnarjev naj bi bilo v Valvasor-
jevem &asu okrog 50. Veliki Colnarji so imeli naj-
prej 9 folnov, do srede 18, stoletja se je njihovo
stevilo zmanjsalo na 4. Njihova dolZina je bila od
18 do 20 metrov, v irino pa so merili 2,5 metra.
Kadar so vozili vedje tovore, so po dva ¢olna zve-
zali skupaj in tako naredili “adjo”. Na Ljubljanici
so colnarji poznali $e druge vrste olnov. Osebe so
prevazali z“brodnikom™® ali “strebarjem”, ki je meril
v dolZino 6 do 7 metrov, potniki pa so bili zaddire-
ni pod strcho. Pesek za gradnjo so vozili z nekoli-
ko daljfim in $ir§im “peskarjem®, za ribolov so
uporabljali 4 do § metrov dolge “Skatle”. Ugod-
nosti in svobos$éine velikih ¢olnarjev so veljale tudi
za male olnarje, ki so z manj$imi Colni prevaZali

najrazliéncjie blago, drva, les, pesek, $oto za kurja-
vo, seno in ljudi. Kljub tej razmeroma zgledni
normativni urejenosti prometa na Ljubljanici je
prihajalo do $tevilnih prekrdkov in pravd. Prekrike
in nesporazume so urejali v okviru colnarskega ce-
ha ali bratovidine, ki je bila ena najstarejsih v Ljub-
ljani. Leta 1718 so veliki in mali ¢olnarji ustanovili
vsaki svojo bratové¢ino. Imeli sta svoji banderi ali
zastavi in vsaka svojo bratovsko skrinjico, v kateri
50 se zbirali darovi in tudi pladane kazni za kréite-
lje bratovskih dolodil. Seveda ti bratoviéini nista
bili le gospodarskega pomena, ampak sta tesno
sodelovali s cerkvijo. Ko je bila bratovidina $e ena
sama, se Z¢ v listini iz |. 1513 imenuje “Brazovséi-

Po dograditei jugne Felesnice leta 1857, je bilo ljubljansio
pristanisée na Jekw, pri izliva Gradaséice v Linbljanico.

na nase ljube Gospe colnarjer v Kritankah”. Poleg
velikih in malih ¢olnarjev so opravljali svoje delo
ob Ljubljanici tudi . i. “cigarfi® — vladilei, ki so 2z
vevmi vlekli ¢olne in ladje v smeri proti reénemu
toku. Na glavnem mestnem pristani§¢u na Bregu
so delovali “fakini®, delavei v pristani$cu, ki so
ladij pretovarjali blago na vozove in ga prevazali
do skladi§¢. Najved dela je bilo ob ponedeljkih,
sredah in petkih, ko so bili glavni prometni dnevi
na reki. Fakini so cakali na ladje z blagom 7e od
zgodnjih jutranjih ur v gostilni pri Zlati ladji ali po
domade “Sifbirtu”, kjer so si privoicili obidajni iz-
datni zajuk in sicer t. i. “letede Zgance® Tako so
namre¢ imenovali ocvrte piscance. Poleg njih so si
pogosto privoicili tudi rake, ki so jih izdatno zali-
vali z vinom. Pristani$¢e na Bregu s carinskim ura-

Lyubljanske bavon in izumitelj Anton Codelli (1875-1045) se e po Liublj

anici vogil tudi s prvim moternim dolnom.

dom in skladi§ci je imelo svoj pomen do zgraditve
juzne zeleznice. Poleg fakinov in drugih, ki so slu-
Zili z delom v pristani§éu, so zlasti nckateri tovori,
ki so jih pripeljali s ¢olni in ladjami, mamili tudi
trnovsko in krakovsko mladez. Oprezali so za sodi,
v katerih je bila shranjena sladkorna moka, in iskali
razpoke med dogami, da so lahko izbezali nekaj
sladkega prahu. Nekateri so bili tako izkuseni, da
s0 sladkorno moko vlekli tudi po slamici ali da so
odstranili gréo v dogi in prisli do sladkorne moke.

Colonjenjc po jubtjanici — Bianenschiffahit auf dem Laibachfiusse

Cotnarja = velikim sedem metvshin “brodnikom” za pre-
voz potnikov in toverey na prehodn iz 19. v 20. stoletse.

Pristanidée na Bregu je tore] do sredine 19.
stoletja predstavljalo enega glavnih delov mesta,
saj je v tem Casu pripeljalo letno tudi po 900 éol-
nov s tovori, ki so obsegali priblizne 1,12 milijo-
nov ton blaga ali po takratnih merah okrog 2 mili-
jona dunajskih stotov. 8 prihodom Zeleznice so se
stvari spremenile in pristaniée se je z Brega pre-
maknilo na Jek (dana$nji Trnovski pristan), carin-
ski urad pa se je preselil na Zeleznisko postajo. Na
Jeku so dobili delo razkladalci in nakladalci ¢ol-
nov, ki so jim rekli “%ékarsi”, po nemski besedi za
kot (Ecke), znacilno obliko brezine Ljubljanice ob
izlivu Gradaidice na zacetku Trnovskega pristana.
V tem poklicu so se zaposlovali predvsem kralkov-
ski in trnovski fantje, “ki sta jim bila vzor ¢k in
zganje, ki jih je mnogo vrglo v prezgodnji grob”.
Dela je bilo dovolj, saj so kljub Zeleznici $e vedno
dovazali veliko tovorov in materiala s Colni po
Ljubljanici. To velja tudi za stavbno gradivo, ki ga
je mesto potrebovalo po velikem potresu 1895.

LA §
Bandero bratovscine
velikih €olnarjev hranijo
v tinovski Zupni cerkvi.
Datiran je v leta 1771. Na
end strani bandera je upo-
dobljen sp. Nikolag (Mi-
klavz), zavetnik colnarjer,
brodavjev, ribicev in tudi
mornariev, na drugi strani
pa Marije o Jezusom v na-
rocfu, obdana z angeli. V
spodngjem delu posiihave je
podoba Ljubljanice & Bre-
gom. Po veki pluje velfi
coln, natoverjen z blagom,
vodijo pa ga colnarshi moj-
ster in trije hlapes.

(. ) —— 5
Bandero bratovicine
malih ¢olnarjev prav tako
hranijo v trnovski Zupni
cerkwi. N eni stvand je
naslikana podoba Marije
pomoénice z letnico 1822,
na drugi pa troovski

Sfarni zovetnik Janez
Krstnik.




